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@ Ruckspiegelanlage fur Kraftfahrzeuge 

Ruckspiegelanlage fur Kraftfahrzeuge mit einem Zwei- 
truckspiegel zur optischen Abdeckung bzw. Ausschaltung 
des Ruckspiegeltotwinkels, welcher zwecks Vermeidung 
einer nachteiligen Verkleinerung der auften am Fahrzeug 
angebrachten Hauptruckspiegelflache sowie zwecks Ver- 
meidung einer Augen-Akkomodation verlangenden, verklei- 
nernden Spiegeloptik innerhalb der Seitenscheibe des Fahr- 
zeuges angebracht ist und - mit einer (relativ zum Hauptruck- 
spiegel) groSflachigen Spiegelflache ausgestattet und 
durch Verschiebung der Position entlang der Seitenscheibe 
nach hinten - aus dem Blickwinkel des Fahrers eine durchge- 
hende oder annahernd durchgehende Ruckspiegelflache 
ohneTotwinkel liefert 
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Die Erfindung betrifft eine Ruckspiegelanlage fur 
Kraftfahrzeuge zur Verhinderung eines toten Winkels 
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, daB der seitliche AuBenruckspiegel mit 
einer zweiten Spiegelflache mit unterschiedlicher Fla- 
chenlage ausgestattet ist, welche entweder auf die Spie- 
gelflache des Hauptspiegels aufgeklebt oder neben die- 
sem angeordnet ist 

Der Zweck dieser Ausbildung besteht darin, den to- 
ten Ruckspiegel-Sichtwinkel des Fahrers auszuschalten, 
in welchem sich uberholende Kraftfahrzeuge in einer 
schrag hinter dem Fahrzeug befindliche Position auBer- 
halb des Riickspiegelsichtfeldes einer konventionellen 
Ruckspiegelvorrichtung zeitweilig befinden. 

Durch das Anbringen von zwei Spiegelflachen mit 
verschiedenen Winkelanordnungen der Spiegeloberfla- 
che wird erreicht, daB ein uberholendes Kraftfahrzeug 
in alien Phasen des Uberholvorganges vom Fahrer des 
Fahrzeuges wahrgenommen wird. 

Der Nachteil der bekannten Ausfuhrungen von Ruck- 
spiegelanlagen besteht darin, daB durch das Aufkleben 
einer zweiten Spiegelflache auf den Hauptspiegel die 
Hauptspiegelflache derart verkleinert wird, daB da- 
durch wieder eine Beeintrachtigung der Ruckspiegel- 
wirkung herbeigefiihrt wird und auBerdem eine erhohte 
Konzentration des Fahrers erforderlich wird, urn die 
beiden verschiedenen Spiegelbilder richtig zu interpre- 
tieren und aufzunehmen. Der gleiche Nachteil gilt auch 
fur Spiegel, die aus zwei nebeneinader liegenden Au- 
Benspiegelflachen bestehen, weil auch in diesem Falle 
die Flache des Hauptspiegels verkleinert werden muB, 
um die Gesamtspiegelanlage nicht unzulassig weit vom 
Kraftfahrzeug abstehen zu lassen. Ein weiterer Nachteil 
der bekannten Ausfuhrungen besteht darin, daB eine 
Korrektur der Einstellung des Zweitspiegels nur nach 
Offnen der Seitenscheibe moglich ist. Ein Verstellme- 
chanismus fur den Zweitspiegel, fur eine Spiegelverstel- 
lung von innen mittels eines Handhebels, wiirde jedoch 
einen zu hohen Bauaufwand bedeuten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ruck- 
spiegelanlage der eingangs beschriebenen Art zu schaf- 
fen, bei welcher eine Verkleinerung der Hauptriickspie- 
gelflache durch einen zweiten daneben oder darauf an- 
gebrachten Spiegel nicht auftritt, so daB die gesamte 
Spiegelflache eines flachenmaBig optimal ausgelegten 
Hauptspiegels zur Verfugung steht und trotzdem eine 
zweite Spiegelflache vorhanden ist. 

Ausgehend von einer Ruckspiegelanlage mit den 
Merkmalen des Oberbegriffes des Anspruches 1 wird 
diese Aufgabe erfindungsgemaB durch dessen kenn- 
zeichnende Merkmale gelost. 

Durch die Trennung der beiden Spiegelflachen in eine 
auBerhalb und eine innerhalb der Fahrzeugseitenschei- 
be (Seitentiirscheibe) angebrachte Spiegelflache wird 
erreicht, daB beide Ruckspiegel insbesondere bezuglich 
der FlachengroBe so ausgefuhrt sein konnen, daB sie 
eine optimale Darstellung des gewunschten ruckwarti- 
gen Sichtfeldes fur den Fahrer ermoglichen. 

Der AuBenspiegel kann bei dieser erfindungsgema- 
Ben Ausgestaltung der Ruckspiegelanlage in voller Gro- 
Be und mit den optimalen Abmessungen ausgebildet 
sein, wahrend der innerhalb der Seitenscheibe ange- 
brachte Spiegel, welcher nur den gewohnlich auftreten- 
den toten Sichtbereich abzudecken hat, ebenfalls so 
groB ausgebildet sein kann, daB diese Aufgabe optimal 
gelost wird. Es wird demnach durch die raumliche bzw. 



konstruktive Trennung der beiden Ruckspiegel (Einzel- 
spiegel) innerhalb und auBerhalb der Seitenscheibe si- 
chergestellt, daB jeder der beiden AuBenruckspiegel sei- 
ne Funktion in optimaler Weise erfullen kann und 
5 gleichzeitig die bewahrten Konstruktionen des Haupt- 
ruckspiegels beibehalten bzw.angewandt werden kon- 
nen. Z. B. kann der auBen befindliche Haupt-AuBen- 
ruckspiegel durch die bekannten und bewahrten Ver- 
stellmechanismen von innen verstellbar ausgefuhrt sein, 

io wahrend der zweite Ruckspiegel ebenfalls durch direk- 
ten Zugriff des Fahrers bezuglich der Spiegelstellung 
jederzeit manuell verstellt werden kann. Der innerhalb 
der Seitenscheibe befindliche Ruckspiegel findet eben- 
falls soviel Platz vor, daB er sich in den Bereich des 

15 Turendes bzw. des Fensterrahmens der Fahrertur ohne 
weiteres einordnet und auf verschiedene Weise am Tiir- 
rahmen oder an den gleichen Turelementen, an dem sich 
der AuBenspiegel auBen befindet, innen befestigt wer- 
den kann. 

20 Weitere Ausfuhrungen der Erfindung ergeben sich 
aus Unteranspruchen im Zusammenhang mit den in den 
Zeichnungen wiedergegebenen Ausfiihrungsbeispielen, 
auf die besonders Bezug genommen wird und deren 
nachfolgende Beschreibung die Erfindung naher erlau- 

25 tert. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Ausfuhrungsform der Ruckspiegelanlage 
in perspektivischer Ansicht aus dem Blickwinkel des 
Fahrers, 

30 Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des innerhalb 
der Seitenscheibe befindlichen Zweitspiegels mit be- 
weglicher Befestigungsvorrichtung in seitlicher Ansicht, 
Fig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform des Zweitspie- 
gels mit am Fahrzeug direkt befestigtem Spiegelgehau- 

35 se und im Gehause beweglicher Spiegelflache, 

Fig. 4 eine Ausfuhrung der Ruckspiegelanlage im ho- 
rizontalen Langsschnitt in der Ansicht von oben, 

Fig. 5 die erfindungsgemaBe Ruckspiegelanlage in 
perspektivischer Darstellung im Blickwinkel von auBer- 

40 halb des Fahrzeuges. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ruckspiegelanlage be- 
findet sich der Hauptruckspiegel 10 auBerhalb der Fahr- 
zeugseitenscheibe t — Turscheibe der Tur 11 — und ist 
dort in konventioneller und bekannter Weise an einem 

45 die Ecke der zusammenlaufenden Fensterrahmen 4 und 
5 ausfullenden Bauteil von auBen so befestigt, daB er 
mittels des Hebels 8 von innen verstellt werden kann. 
Die Spiegelflache 10 befindet sich vorzugsweise und in 
bekannter Weise innerhalb des Spiegelgehauses 3, wel- 

50 ches wahrend des Verstellvorganges nicht bewegt wird 
und mit dem Fahrzeug verbunden ist. Der zweite Riick- 
spiegel 7 ist vorzugsweise in Verlangerung des AuBen- 
spiegels 10 und dessen Gehause 3 auf der Innenseite der 
Seitenscheibe 1 des Kraftfahrzeuges ebenfalls im Be- 

55 reich der zusammenlaufenden Fensterrahmen 4 und 5 
an der Innenseite bzw. Innenflache des Turfenster-Eck- 
teiles 9 befestigt, an dessen AuBenflache bzw. AuBenteil 
auch der auBen liegende Hauptspiegel 10 bzw. dessen 
Gehause angebracht ist. 

60 Dabei wird vorzugsweise so vorgegangen, daB ein 
Bauteil der Seitentur 11, insbesondere der innen liegen- 
de Teil des Fensterrahmen- Eckteils 9 — wenigstens teil- 
weise — in der Formgebung, in Anpassung an die Posi- 
tion des innerhalb der Seitenscheibe befindlichen Spie- 

65 gels 7, als Spiegelgehause ausgebildet ist. Das Spiegel- 
gehause des innen angebrachten Ruckspiegels 7 ist so- 
mit fest mit dem Fahrzeug bzw. Teilen desselben, wie 
z. B. dem Fensterrahmen-Eckteil 9 verbunden oder mit 
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diesem identisch, wahrend sich die im Gehause ange- 
brachte Spiegelflache 7 — vorzugsweise mittels aus 
dem Spiegelgehause 9 herausragendem Handhebel 12 

— bewegen bzw. verstellen laBt. Ein solches Spiegelge- 
hause 9 stellt somit die innere AbschluBflache des Fen- 5 
sterrahmeneckteils dar und bildet — soweit erforderlich 

— einen Hohlraum, in welchem sich der Verstellmecha- 
nismus sowie die Befestigung der im Spiegelgehause 9 
beweglich angebrachten Spiegelflache 7 befindet. 

Durch die beschriebene Art der Anbringung der bei- 10 
den Spiegel liegen beide Spiegelflachen bezuglich ihrer 
Spiegelebene sehr nahe beieinander, was konstruktiv 
noch weiter optimiert werden kann, so daB aus der Sicht 
des Fahrers eine annahernd durchlaufende Spiegelfla- 
che geschaffen wird. Die beiden Spiegel werden prak- 15 
tisch nur durch die Dicke der Fensterscheibe 1 oder den 
Zwischenraum 2, der sich aus der Gesamtauslegung er- 
gibt, voneinander getrennt, obwohl der Innenspiegel 7 
durchaus naher zum Fahrer hin angeordnet sein kann, 
ohne daB der Eindruck einer durchlaufenden Spiegel- 20 
ebene verloren geht. Da bei dieser erfindungsgemaBen 
Spiegelanordnung kein Platzmangel besteht, kann der 
kleinere, innerhalb der Scheibe befindliche Ruckspiegel 
so groB ausgebildet sein, daB nicht unbedingt eine nicht 
unbedingt eine verkleinernde, konkave Spiegeloberfla- 25 
che verwendet werden muB, um den vollen Totwinkel- 
bereich abzudecken. Es kann vielmehr ebenfalls ein 
Planspiegel verwendet werden, wodurch die uner- 
wunschte Notwendigkeit einer ubermaBigen Akkomo- 
dation (Anpassung) des Auges nicht besteht. Dies entla- 30 
stet den Fahrer nachhaltig, da eine Anpassung des Au- 
ges an zwei Spiegel mit unterschiedlicher Optik eine 
gewisse Zeit und Konzentration verlangt, was eine Ab- 
lenkung des Fahrers von der Aufmerksamkeit auf den 
StraBenverkehr mitsichbringt und nicht ungefahrlich ist. 35 
In jedem Falle kann der innerhalb der Seitenscheibe 
angebrachte Zweitspiegel flachenmaBig kleiner ausge- 
fuhrt sein als der Hauptspiegel 10, da die Abdeckung des 
gewohnlich auftretenden Ruckspiegeltotwinkels weni- 
ger Spiegelflache beansprucht als der normale Ruck- 40 
spiegelsichtbereich. Neben der oben beschriebenen 
Ausfiihrung kann der innen befindliche Zweitspiegel 7 
mit einer konkaven, verkleinernden Oberflache verse- 
hen sein, um dadurch den abdeckenden Sichtwinkel fur 
den Fahrer weiter zu vergroBern. In einem solchen Fall 45 
kann dann der innerhalb der Scheibe 1 befindliche 
Ruckspiegel 7 sehr klein oder schmal ausgefuhrt sein. 
Eine solche Ausfiihrung des auf der Innenseite der Sei- 
tenscheibe 1 befindlichen Ruckspiegels wird vorzugs- 
weise nur dann herangezogen, wenn auch der auBen 50 
befindliche seitliche Hauptruckspiegel in gleicher Weise 
als Verkleinerungsspiegel ausgelegt ist, um fur das Auge 
gleiche Anpassungsverhaltnisse zu schaffen. 

Fig. 2 zeigt den innen befindlichen Ruckspiegel in 
perspektivischer Ansicht in einer Ausfiihrung mit einem 55 
Kugelgelenk 23, welches gestattet, daB die in dem Spie- 
gelrahmen 21 eingesetzte Spiegelflache 20 in alle belie- 
bigen Richtungen verdreht und verstellt werden kann. 
Das Spiegelgehause 22 weist eine Aufnahme fur die 
Gelenkkugel 23 des Gelenkgegenstiickes 24 auf, wel- 60 
ches wiederum an der Grundplatte 25 mittels der beiden 
Bohrungen 26 an Bauteilen der Turverkleidung oder 
Fensterrahmen etc. befestigt werden kann. Diese Aus- 
fiihrung kann auf verschiedene Weise alternativ gestal- 
tet werden, indem z. B. zweiachsige Verstellgelenke mit 65 
einer Kombination von vertikaler und horizontaler Ge- 
lenkachse oder ahnliche Konstruktionen Verwendung 
findea Oder aber die Befestigung des Spiegels wird auf 
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eine andere Weise vorgenommen, indem der Spiegel 
z. B. an dem Verstellgriff 8 der Fig. 1 beweglich befestigt 
ist, so daB nach Justierung des AuBen-Hauptspiegels 10 
der Fig. 1 danach die Einstellung des Nebenspiegels 20 
mittels einer separaten Gelenkvorrichtung durch den 
Fahrer erfolgen kann. 

Die Befestigung des inneren Spiegels kann an alien 
beliebigen im Spiegelbereich befindlichen Bauteilen der 
Tur oder der Karosserie des Fahrzeuges vorgenommen 
werden, z. B. an den Fensterrahmen 4 und 5 (Fig. 1) der 
Seitentur 11, an der inneren Turverkleidung oder — wie 
bereits ausgefuhrt — an dem Endstuck (Eckstiick) 9 im 
auBersten Winkelbereich der zusammenlaufenden Fen- 
sterrahmen 4 und 5. 

Neben diesen Ausfuhrungen kann der innere Riick- 
spiegel sich in der gleichen, oben beschriebenen Posi- 
tion befinden, jedoch mittels eines die Entfernung iiber- 
bruckenden Gestells und SaugfuBen oder aufgeklebter 
Sockelplatte an der Frontscheibe 6 oder an anderen 
Tur- oder Karosserieteilen befestigt sein. 

Fig. 3 zeigt den innerhalb der Seitenscheibe des Fahr- 
zeugs befindlichen Zweitspiegel in einer alternativen 
Befestigungsart Die Spiegelflache 30 ist innerhalb des 
festen Spiegelgehauses 31 — in an sich bekannter Weise 
— verstellbar angebracht und wird mittels des kleinen 
Handhebels 32 bewegt. Dadurch wird vermieden, daB 
sich die Spiegelflache bei Beruhrung — z. B. beim Ein- 
steigen in das Fahrzeug — versehentlich verstellt Das 
als Hohlkorper ausgebildete Spiegelgehause 31 ist da- 
bei mit dem Fensterrahmeneckteil 33 insbesonders 
durch Klebung, Verschraubung oder formschlussiger 
Verbindung — fest oder tosbar verbunden. 

Um zu vermeiden, daB sich der innen befindliche 
Spiegel durch versehentliche Beruhrung — z. B. beim 
Einsteigen in das Fahrzeug — verstellt, ist die Spiegel- 
flache in einer gerasteten bzw. form- oder reibschlussig 
arretierbaren — vorzugsweise veranderbaren — Posi- 
tion fixierbar ausgefuhrt. Dies kann auf einfache Weise 
dadurch erreicht werden, daB der Handhebel 32 bzw. 12 
(in Fig. 1) nur nach Eindriicken eines Sperrknopfes be- 
wegt werden kann. 

Um die Einstellung der beiden Spiegel zu erleichtern, 
kann fernerhin die mechanische Einstellvorrichtung des 
innen befindlichen Spiegels mit der des auBen befindli- 
chen Spiegels durch Verbindungskorper und Gelenk- 
mechanismen so miteinander verbunden sein, daB beide 
Spiegel mit einem Handhebel — unter vorgegebener 
Position zueinander gleichzeitig einjustiert werden kon- 
nen. 

In Fig. 4 ist die Ruckspiegelanlage im Horizontal- 
schnitt und Ansicht von oben dargestellt. 

Der auBere Hauptspiegel 40 befindet sich innerhalb 
des Gehauses 40a und wird um die Achse 42 und die 
Drehebene des Getriebes 42a mittels der Verbindungs- 
welle 45 und dem Handhebel 46 von innen horizontal 
und vertikal verstellt. 

Das Gehause 40a bildet mittels des elastischen Zwi- 
schenstiickes 44 in bekannter Weise einen aerodyna- 
misch gunstigen Obergang zur Fahrzeugkarosserie. 

Innerhalb der Ebene der Turscheibe 48 befindet sich 
das innen angebrachte Fensterrahmeneckteil 47, wel- 
ches bei dieser Ausfiihrung im Bereich des Innenspie- 
gels mittels eines nach innen gezogenen bzw. gewolbten 
Formteiles 47a als Gehause der Spiegelflache 49 dient. 

Die Spiegelflache 49 des innen befindlichen Spiegels 
ist mittels des Handhebels 49a um eine vertikale und 
horizontal Achse verstellbar. 

Gleichzeitig ist der innerhalb der Seitenscheibe be- 
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findliche Zweitspiegel in dem MaBe um eine bestimmte 
Entfernung 41 in Richtung nach hinten entlang der Sei- 
tenscheibe 48 verschoben, daB aus dem Blickwinkel 43 
des Fahrers optisch eine — wenigstens annahernd — 
durchgehende bzw. zusammenhangende Spiegelflache 5 
mit in der Breite reduzierter, nur geringer oder keiner 
Unterbrechung durch nichtspiegelnde Teile entsteht 

Die innen liegende Spiegelflache 49 kann alternativ 
auch durch kleine, am Spiegelrand angebrachte, vorste- 
hende Teile direkt von Hand verstellt werden. Dies ver- 10 
einfacht die Konstruktion und auf den Handhebel 49a 
kann verzichtet werden. 

In Fig. 5 ist die erfindungsgemaBe Ruckspiegelanlage 
nochmals in Ansicht von auBerhalb des Fahrzeuges — 
leicht schrag von hinten — dargestellt 15 

Aus der perspektivischen Darstellung ist ersichtlich, 
wie die beiden Ruckspiegel innerhalb und auBerhalb der 
Seitenturscheibe 51 angebracht sind. Der auBen befind- 
liche Spiegel 50 ist in konventioneller Weise am Fen- 
sterrahmeneckteil der Seitentur 54 angebracht, wan- 20 
rend der innen befindliche Spiegel 52 an dem Innenteil 
des Fensterrahmeneckteils 53 angebracht ist. Das Fen- 
sterrahmeneckteil 53 wird dabei nach innen hin in den 
Fahrerraum hinein so verbreitert (vorgezogen), daB es 
im Spiegelbereich als Spiegelgehause dienen kann. 25 
Gleichzeitig dient das Eckteil 53 zur Befestigung des fur 
den Spiegel 52 vorgesehenen Verstellgelenkmechanis- 
mus. 

Die beschriebene Doppelspiegelanlage kann in glei- 
cher Weise auch an der Beifahrerseite des Fahrzeuges 30 
angebracht sein. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin, daB der seitliche Ruckspiegel so gestal- 
tet werden kann, daB eine Wahrnehmung der ruckwarti- 
gen Fahrbahn durch den Fahrer, insbesondere bei Ober- 35 
holmanovern anderer Fahrzeuge, ohne Beintrachtigung 
der Spiegelflache des Hauptspiegels sowie ohne Tot- 
winkel erfolgt. Die GroBe des Hauptspiegels wird be- 
zuglich seiner Spiegelflache in keiner Weise beeintrach- 
tigt und der Nebenspiegel kann jederzeit vom Fahrer 40 
wahrend der Fahrt an die notwendige Winkelposition 
angepaBt werden. Weiterhin kann der innen befindliche 
Zweitspiegel bezuglich der Spiegelflache groBer ausge- 
fiihrt werden als bisher moglich, so daB ohne verklei- 
nernde Spiegelflache eine voile Abdeckung des Totwin- 45 
kelbereiches moglich wird. Auf diese Weise wird er- 
reicht, daB die Ruckspiegelanlage den Fahrer durch 
Wegfall einer ObermaBigen Augen-Akkomodation ent- 
lastet wahrend gleichzeitig eine groBere Sicherheit 
durch eine bessere Oberschaubarkeit des riickwartigen 50 
Verkehrsraumes gegeben ist. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die erfindungs- 
gemaBe Spiegelanlage wegen ihrer Einfachheit im Auf- 
bau in der Fahrzeugserie hergestellt und platz- und ko- 
stensparend am Fahrzeug angebracht werden kann. 55 

Die erfindungsgemaBe Ruckspiegelanlage stellt einen 
effektiven Beitrag zur Sicherheit im StraBenverkehr dar 
und leistet einen wirksamen Beitrag zur Vermeidung 
von Unfallen durch unachtsames Ausscheren der Fahr- 
zeuge beim Oberholen. 60 

Patentanspriiche 

1. Ruckspiegelanlage fur Kraftfahrzeuge zur Ver- 
hinderung eines toten Sichtwinkels, bestehend aus 65 
einer seitlich am Kraftfahrzeug — vorzugsweise an 
der Fahrerseite — befindlichen, insbesondere ver- 
stellbaren Spiegelvorrichtung, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Ruckspiegelanlage aus zwei ge- 
trennten Einzelspiegeln (7 u. 10, 40 u. 49, 50 u. 52) 
besteht, von denen der eine Spiegel (10, 40, 50) 
auBerhalb und der andere Spiegel (7, 49, 52) inner- 
halb der Seitenscheibe bzw. seitlichen Turscheibe 
(1, 48, 51) — vorzugsweise an Fensterrahmen — 
oder Zubehorteilen (9, 33, 47, 53) der Seitentur (1 1, 
48a, 54) — des Kraftfahrzeuges angebracht ist. 

2. Ruckspiegelanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Bauteil der Seitentur (11, 48a, 
54) insbesondere das Fensterrahmeneckteil (9, 47, 
53) — wenigstens teilweise — in der Formgebung, 
in Anpassung an die Position des innerhalb der Sei- 
tenscheibe befindlichen Spiegels (49), als Spiegelge- 
hause (47, 47a) ausgebildet ist 

3. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der innerhalb der Sei- 
tenscheibe befindliche Spiegel (7, 20, 30, 49, 52) — 
vorzugsweise mittels wenigstens einer an Teilen 
des Tur- oder Fensterrahmens, insbesondere des 
Fensterrahmeneckteils (9, 47, 53) befestigten Ge- 
lenkmechanik, insbesondere Kugelgelenkmechanik 
(23) — um alle Schwenkachsen bzw. nach alien Sei- 
ten hin verstellbar ausgefuhrt ist 

4. Ruckspiegelanlage nach den Anspnichen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der innerhalb der Sei- 
tenscheibe (1) befindliche Spiegel (7) am — inner- 
halb der Seitenscheibe befindlichen — Verstellgriff 
(8) des von innen verstellbaren AuBenspiegels (10) 
beweglich befestigt ist 

5. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der innerhalb der Sei- 
tenscheibe befindliche Ruckspiegel (7, 30, 49, 52) 
bezuglich seiner Spiegelflache kleiner ausgefuhrt 
ist als der auBerhalb der Seitenscheibe angebrachte 
Spiegel (10, 40, 50). 

6. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich der innerhalb der 
Seitenscheibe befindliche Ruckspiegel (7) mittels 
eines die Entfernung zwischen Spiegel und Befesti- 
gungspunkt uberbriickenden Gestells oder Verbin- 
dungskorpers an einer aufgeklebten Sockelplatte 
oder durch SaugfuBe an Karosserieteilen des Fahr- 
zeuges, insbesondere an der Frontscheibe (6) befe- 
stigt ist 

7. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Spiegelgehause 
(31) des innen angebrachten Ruckspiegels als volu- 
miger Hohlkorper ausgebildet ist und — insbeson- 
dere mittels KJebung, Verschraubung oder anderer 
formschlussiger Verbindung — fest oder losbar mit 
dem Fahrzeug bzw. Teilen desselben, wie z.B. dem 
Fensterrahmen-Eckteil (33) verbunden ist 

8. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Spiegelflache des 
innen befindlichen Ruckspiegels (7, 30, 49, 52) in 
einer gerasteten bzw. form- oder reibschlussig ar- 
retierten Position fixierbar ist 

9. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Einstellvorrich- 
tung des Innenriickspiegels mit der des AuBenruck- 
spiegels mittels mechanischer Verbindung gekop- 
pelt ist 

10. Ruckspiegelanlage nach den Anspruchen 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die im Gehause 
(9, 31, 47, 47a, 53) beweglich angebrachte Spiegel- 
flache des innerhalb der Seitenscheibe (1, 48, 51) 
befindlichen Spiegels (7, 30, 49, 52) — vorzugsweise 



DE 39 18 557 

7 

mittels eines aus dem Spiegelgehause herausragen- 
den Handhebels (12, 32, 49a) — bewegen bzw. ver- 
stellen laBt. 

11. Ruckspiegelanlage nach den Anspriichen 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB der innerhalb der 
Seitenscheibe befindliche Zweitspiegel in dem Ma- 
Be urn eine bestimmte Entfernung (41) in Richtung 
nach hinten entlang der Seitenscheibe (1, 48, 51) 
verschoben ist, daB aus dem Biickwinkel (43) des 
Fahrers optisch eine — wenigstens annahernd — 
durchgehende bzw. zusammenhangende Spiegel- 
flache mit in der Breite reduzierter, nur geringer 
oder keiner Unterbrechung durch nichtspiegelnde 
Teile entsteht. 
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